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Le Corridor D : http://www.corridord.eu/

AN EFFICIENT TRANS-EUROPEAN
RAIL NETWORK
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The Corridor D project has two constituents:

corridor

B Cervignano

cases, obsolete. ERTMS will be introduced gradually
from 2007 to 2016.

@ Barcelona
@ iarragena

CORRIDOR D MEANS:

* a 3,000 km line

* services to 5 countries - Spain, France,
Italy, Slovenia and Hungary

@ sagunte
@ Valencia

2. Improvement to service quality along the corridor by
standardising infrastructure parameters, harmonizing
operational rules, coordinating investments and
improving train path offer.

* a line interconnected with Corridor C (Antwerp-Basel-
Lyon), A (Rotterdam-Genoa), B (Stockholm-Naples)
and E (Dresden-Budapest)
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Source : ALPIFRET OBSERVATOIRE DES TRAFICS MARCHANDISES TRANSALPINS RAPPORT ANNUEL 2010

TONNAGE TRANSPORTE PAR ROUTE ET RAIL 2010
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Source : ALPINFO 2010

Trafic marchandises a travers les Alpes 1980-2010
Mont-Cenis / Fréjus — Brenner  Millions de tonnes nettes/an
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M Rail y compris transport combine Route
2010 * 2010 2010

Route 19.7 mio.t 83.5% Route 143 mio.t 37.4% Route 28.7mio.t 66.6%

Rail 3.9 mio.t 16.5% Rail 24.0 mio.t 62.6% Rail 14.4 mio.t 33.4%

Total 23.6 mio. t Total 38.4 mio. t Total 43.0 mio. t
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Source : ALPIFRET OBSERVATOIRE DES TRAFICS MARCHANDISES TRANSALPINS RAPPORT ANNUEL 2010

EVOLUTION DES TRAFICS ET TONNAGES ROUTIERS ENTRE 1999 ET 2010
EVOLUTION 1999-2010 EN %
Evolution 1999-2010
% +71,3%
70%
60%
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+26,8%
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10% / \ —. : +8,1% |
+1,8% +0,7%
-10% -4,6%
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Sur 61 000 véh/j dont 9760 PL
65% des vehicules dont plus de la moitié des PL passent par Vintimille
http://www.alpcheck2.eu

.l';-
- G-
& ent Ta, o
- v, o »
38 . o
T Lo ] o e - == i 1
e b ", * a5 i, &
HQ_\ 2 ¢ - L= L g "%
A - ', o
L 1 g b 1 il
- N e
! 5 I}

j*’::-’m" £ ] i W i
61 010 veéhicules / jour dont 16% PL
; 5 \' . %__iqt:)ﬁ’enﬁws

| :

Réseau autoroutier Sowce  Complages SIREDO - ESCOTA

Réseau routier
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(22%) dont PL
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60% du Transit marchandises pour les flux Espagne < ltalie
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En 2035 il resterait 2,2 millions de PL contre 1,5 actuellement
soit + 48,5 %

Les prévisions de trafics marchandises sur le corridor Lyon-Turin sont présentées dans le tableau

ci-dessous. n 48,5 %

2004 2020 2025 2030 2035
Référence| Projet | Gain de trafic| Référence] Projet | Gain de trafic] Référence| Projet | Gain de trafic] Référence| Projet | Gain de trafic
Route
(Fréjus + Mt Blanc)
Mt par an 0 286 27.7 -0.9 33.1 281 -5.0 39.0 30.6 -8.4 46.8 1 -13.,7
Milliers de F-‘L 1 906.0 1847.0 -59.0 2217.0 1 874.0 -343.0 26040 20340 -570.0 31240 2 206.0 -918.0
Fer classique
M1t par an 8.0 10.8 11,1 0.3 11,4 154 4.0 11,8 241 12,3 2.9 28.5 18.6
Autoroute ferroviaire
M1 par an 0.2 2.2 2.7 0.5 26 7.2 46 27 10.1 7.4 2.7 131 10.4
Milliers de P4 16.0 1410 175.0 34.0 165,0 43_2.0 25?.0 1750 599.0 424.0 176.0 775.0 599.0
Total rail
Mt par an] 8,2 13.0 13.8 0.8 14.0 22 6 8.6 14,5 242 19.7 12,6 41,6 290
. . ., .
Extrait du dossier G : « Etude socioéconomique » de 'EUP, page 64
Mai-juin 2012
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Donc pas de mirage :
La pollution sera plus importante ne serait-ce parce
qgu’il y aura + 50% de PL

Les comptages de trafic déemontrent que la part des Poids-Lourds
(PL) dans la traversée de Chambéry n’est que de 7 % environ : le
reste n'est que Veéhicules Particuliers (VP) ou Véhicules Utilitaires
(VU) ...

S’il faut étre POUR le transfert modale des marchandises de la Route
vers le Rail il n’en demeure pas moins que le plus gros effort pour
I’'agglomeération d’Aix/Chambéry est de diviser par 2 le trafic des
VP+VU.

Sans compter qu’il n’y a pas que |'effet de serre (essentiellement par
le CO2) mais aussi les particules comme le NOx (toutes des oxydes
d’azote et dont les moteurs diésels sont les plus producteurs) qui
ont des effets importants sur la santé.

Non au Lyon-Turin 11 Mai-juin 2012
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= Ligne ﬁistorique Ambérieu —
Modane du corridor D

| Européen aujourd’hui au GB1
+ ERTM

Ligne « malade » en'Y
Lyon <& Chambéry/Grenoble

Voir : hit ;//WWW.COH‘idOFd.eu

frmem

Ligne du Grésivaudan
Sud en cours de

Le réseau RFF
en RA et PACA
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Oui au Fret ferroviaire
mais pourquoi la NLFLT ?

- En Ouest< Est au travers des Alpes franco-italiennes : peu de
demande puisque a I’'Ouest il n’y a que la France centrale

- En Nord & Sud/Sud Est : c’est essentiellement par les traversées
des Alpes Suisse, Autrichienne et Italienne (voir schéma des
Corridors fret en diapo 3)

- En Sud < Est/Sud Est : c’est essentiellement par la mer

Méditerranée et par Vintimille. Pourquoi le faire passer par Lyon et
Chambery ??? Certes le ferroviaire y est quasi nul !

Non au Lyon-Turin 13 Mai-juin 2012



Oui au Fret ferroviaire
mais pourquoi la NLFLT ?

» Pour le passage ferroviaire au Nord (Modane) il est impératif de
renforcer le trafic fret de la ligne historigue Ambérieu — Chambéry —
Turin pouvant étre de 19 millions de tonnes/an alors qu’il est
actuellement de moins de 3 millions de tonnes/an.

= de plus, cette lignhe est au top niveau Européen (GB1 + ERTMS)
voir diapo 4

» Pour le passage ferroviaire au Sud, il faut transformer le projet de
LGV-PACA en Voie Mixte reliant la ligne nouvelle Génes — Vintimille
en cours de construction. C’'est la demarche actuelle au Conseil
Régional PACA.

Non au Lyon-Turin 14 Mai-juin 2012
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L’itinéraire fret Lyon Saint-Exupéry - Saint Jean de Maurienne

Les décisions prises Ie 17 fevrler 2006

) N

- jr 3 =3 R0 - e
#="|gecteur de connexion avec le contournement |, \ B, R -
ferroviaire de Lyon (DM du 26 décembre 2005 s I/ h e’ A
Wz Todke o Lo e NG S | ) 1ere pl ase
5 o 2 < 3 r A . >\ -
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/Q \ 7 L3 » K_ 'n Combe de Savoie,le périmétre élargi per- § e
. / | € . < 5 xglﬂ-u"’ > ’ nn . ; met les différents raccordements sur la ligne 2
7 - e > 1 4 4 1 - - ferroviaire Grenoble Chambéry. i 7
] Le couloir de passage est commun g NS z ) | ) £ - /_/_,/ LS E’ﬂ? I,
avec la LGV depuis le sud de I'aéroport R - e — ~-‘ ’4
/| de Saint-Exupéry, & travers la zone J»« " , Le franchissement du masslf de R
d'activité de Chesnes nord puis dans == B nsbte e b / o e
w1 lablak icole de la Bowbre/Catet - g - ; Belledonne entre la Combe de Savoie
a prano agricow aa i PoLntrLaionn . KT ety , - 4 \ feauvaisi J et le secteur de La Chambre s’effectue [~
jusquau nord de Bourgoin-Jallieu. — X g %1 en souterrain

L'itinéraire contourne 1" agglomératlon berjalienne par un tunnel .
puis rejoint le couloir formé par l'autoroute A43 et la ligne = - - o
ferroviaire Lyon Grenoble jusqu'a I'est de La Tour du Pin. Il reste g

ensuite jumelé & 'autoroute A43 jusqu'a la plaine du Guiers ou il
rejoint le couloir de la LGV avant de franchir le Guiers. ey

_SF’PL*}:'H’J R A

Le franchissement du massif de laf

| e J Chartreuse entre la plaine du Guiers et la
[ o Dans I'Avant-Pays Savoyard, la traversée de la Combe de SQVPIe s_leﬂecme en souterrain
{ [ e oo plaine s'effectue au nord de |'autoroute A43, dans dans un couloir qui passe au sud du lac
* s le couloir commun avec la LGV jusqu'au pied de la | d'Aiguebelette.
R\ /] barre de Dullin.
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w"r::f:;é ﬁvsou m) o - A I'ouest de Saint Jean de Maurienne, deux
Al possibilités sont réservées : soit le couloir
P tuseau commun LGV et fret . longeant I'autoroute A43 et passant sous le
- £ massif de Rocheray, soit celui passant sous
Bl tusesu tinéaire fret e le massif de Glandon.
-~
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